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Zawartos¢ opracowania

. Czesc opisowa

1. Strona tytutowa

2. Karta zawartosci opracowania

3. Opis techniczny

1. Cze$¢ rysunkowa

1. Orientacja skala 1:10 000
2. Plan sytuacyjny skala 1:1000
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zmiana statej organizacji ruchu drogowego w zwigzku z inwestycjg pn.:
Przebudowa drogi powiatowej nr 1507K Szymbark - Bystra — Szalowa na odcinku od km 1+550 do km 1+955.

2. Podstawa opracowania

Projekt opracowano zgodnie z:

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 110 tekst jednolity),

2. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (tekst jednolity - Dz. U. z 2019 r. poz. 2311),

3. Rozporzadzeniem Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (tekst jednolity - Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),

4. Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegétowych warunkdéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 784 tekst jednolity),

3. Opis rozwigzan

3.1 Informacje ogolne

Sposbéb oznakowania drogi zostat przedstawiony na rysunku ,,Plan sytuacyjny”.

Parametry techniczne wykonanego oznakowania muszg spetnia¢ wymagania okreslone w aktach
prawnych wymienionych w pkt. 2.

3.2  Opis inwestycji

Droga powiatowa nr 1507K klasy technicznej L na dtugosci 405m przedmiotowego odcinka posiada.
Przebudowa drogi powiatowej nr 1507K klasy technicznej L na dtugosci 405m polega¢ na wymianie
zniszczonej konstrukcji wraz z wykonaniem poszerzenia na szerokosci o 0,70 m oraz wzmocnieniu poprzez
natozenie nowych warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego. Szerokos¢ jezdni po przebudowie
wynosi¢ bedzie 5,50 m. W miejscu istniejgcych przystankow autobusowych zostang wykonane perony dla
pieszych z betonowej kostki brukowej

3.3  Charakterystyka drogi
- droga powiatowa publiczna
- klasa techniczna: L (lokalna)
- dwukierunkowa,
- przekréj: drogowy,
- lokalizacja: obszar niezabudowany
- nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
- szerokos¢ jezdni: 5,50 m
-szerokos¢ poboczy: 1,00 m
- predko$é dopuszczalna — 90 km/h

3.4  Charakterystyka ruchu
Droga powiatowa nr 1507K prowadzi gtdwnie ruch lokalny. W strukturze rodzajowej dominujg samochody
osobowe.

3.5 Oznakowanie pionowe
Na obszarze objetym opracowaniem nalezy umiesci¢ projektowane znaki pionowe wg rysunku ,Plan

sytuacyjny”.

Wszystkie znaki projektowane winny posiadaé n/w parametry:
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e wielko$¢ znakéw: znaki srednie
e typ folii odblaskowej: folia typu 1

3.6 Oznakowanie poziome
Na obszarze objetym opracowaniem nalezy umiesci¢ projektowane znaki poziome wg rysunku ,Plan
sytuacyjny”. Oznakowanie poziome wykona¢ w technologii cienkowarstwowej.

3.7  Sygnalizacja swietlna
Nie wystepuje.

3.8  Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W miejscach niebezpiecznych — zblizenie do skarp potoku - zaprojektowano bariery ochronne stalowe
U-14a. Zastosowac bariery energochtonne z prowadnicg typu B o parametrach zgodnych z przepisami
szczegdtowymi (PN EN 1317) ,Systemy ograniczajgce droge”.

Projektowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy umiescic¢ zgodnie z rys. 2.1 ,,Plan sytuacyjny”.

3.9 Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — do 12 miesiecy od daty zatwierdzenia projektu statej
organizacji ruchu. Orientacyjnie: 31 grudzier 2020 r.

4, Ogdlne zasady umieszczania znakéw

Znaki umocowuje sie na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiegnikach, konstrukcjach
bramowych, wykonanych z materiatow trwatych, z wyjatkiem betonu. Dopuszcza sie tez do umieszczania
znakdow wykorzystywanie stupéw linii telekomunikacyjnych, latari, stupdw trakcyjnych imasztéw
sygnalizatoréow oraz $cian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki konstrukcji
wsporczych powinny miec przekréj kotowy lub eliptyczny.

Tarcze znakéw winny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaku
powinno wynosi¢ okoto 5°w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy
znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Odlegtos¢ w poziomie od korony drogi do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku powinna wynosic¢ nie
mniej niz 0,50 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na umieszczenie znaku poza korong drogi,
znak powinien by¢ umieszczony w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni. Znaki na ulicach
umieszcza sie w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.

Wysokos$¢ umieszczania znakdw (mierzona do dolnej krawedzi najnizej umieszczonego znaku lub tabliczki)
winna wynosi¢ 2,00 m. W przypadku umieszczenia znaku na chodniku: 2,20 m. W przypadku umieszczenia
znaku nad jezdnia: 5,00 m.

W przypadku wystepowania przeszkdd terenowych (np. waski pas drogowy, istniejgca zabudowa),
uniemozliwiajgcych umieszczenie znakéw na stupkach zgodnie z w/w wymaganiami w zakresie wysokosci oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni, znaki nalezy umocowac nad jezdnig na wysiegnikach mocowanych w gruncie lub
do s$cian budynku. W razie braku zgody wfasciciela budynku na zamocowanie znaku, lokalizacje znaku nalezy
nieznacznie zmieni¢ w stosunku do wskazanej w projekcie. Konieczne jest jednak zachowanie wifasciwego
odstepu pomiedzy kolejnymi znakami (min. 10 m).

T %m—/ﬂuwﬁC
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