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OPIS  TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego 
p.n.  „ Przebudowa drogi powiatowej nr 1507K Szymbark - Bystra - Szalowa 

na odcinku od km 1+550 do km 1+955" 
 

1. Podstawa opracowania 
Materiały wyjściowe: 
 

• Umowa PZD/28/2020 z dn. 21.07.2020 r. zawarta z Powiatem Gorlickim na opracowanie dokumentacji 
projektowej, 

• Mapa zasadnicza 1:2000 

• Pomiary uzupełniające w terenie, 
 
W projekcie uwzględniono wymogi wymienione w: 
 

• Ustawie z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

• Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy 
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 
programu funkcjonalno-użytkowego, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. 
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, 

• Ustawie z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych, 

• Załączniku do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014 r.  
„Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”, 

• Warunkach technicznych Powiatowego zarządu Drogowego w Gorlicach PZD.5442.D.49.2020 z dnia 
23.07.2020 r. 

 
 
2. Temat opracowania 
Przebudowa drogi powiatowej nr 1507K Szymbark - Bystra – Szalowa na odcinku od km 1+550 do km 1+955. 
 
3. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest przedstawienie zakresu i rozwiązań technicznych dla poprawy warunku ruchu 
drogowego oraz komfortu i bezpieczeństwa użytkowników. 
Opracowaniem objęto: 

• przebudowę jezdni, 

• budowę chodnika (peronów), 

• remont zjazdów, 

• remont przepustów,  

• remont rowu przydrożnego, 

• remont poboczy, 

• budowę elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
 
 

4. Stan istniejący 
 

4.1 Ogólna charakterystyka 
Droga powiatowa nr 1507K klasy technicznej L na długości 405m przedmiotowego odcinka posiada przekrój 
drogowy o szerokości jezdni ok. 5,00 m. 
Na przedmiotowym odcinku droga powiatowa przebiega przez teren niezabudowany (w rozumieniu  
Ustawy Prawo o ruchu Drogowym) poza obszarem zabudowy. Prędkość dopuszczalna na przedmiotowym 
odcinku wynosi 90 km/h. Jezdnia posiada zniszczoną bitumiczną nawierzchnię w złym stanie technicznym. 
Występują liczne koleiny oraz łaty bitumiczne. Lokalnie występują spękania poprzeczne i siatkowe.  
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Obustronnie pobocza szerokości około 0,50 - 0,75 m porośnięte roślinnością (trawą) -uniemożliwiają 
odpływ wody opadowej z korony drogi. Istniejący rów przydrożny otwarty trawiasty zlokalizowany jest  po 
stronie prawej  od strony napływu wód opadowych lub roztopowych z przyległego terenu. Na 
przedmiotowym odcinku znajdują  są  nieliczne zjazdy do posesji. 

 
5. Stan projektowany 

 
Parametry techniczne drogi powiatowej 1507 K: 

• kategoria drogi: publiczna 

• klasa drogi: L 

• przekrój: szlakowy 

• kategoria ruchu: KR3 

• ruch pojazdów: dwukierunkowy 

• szerokość jezdni: 5,50 m 

• pochylenie podłużne 0,9% - 2,5% 

• pochylenie poprzeczne: daszkowe 2% 

• rowy przydrożne ziemne trapezowe 

• szerokość poboczy 1,00 m 

• spadek porzeczny poboczy 6% 
 
5.1 Plan sytuacyjny 

Przedmiotowy odcinek drogi do przebudowy zlokalizowany jest w km od km 1+550 do km 1+955.  Oś 
geometryczna drogi przebiega po odcinku prostoliniowym z łagodnymi łukami w końcowym odcinku. 
Przebudowa jezdni polegać będzie  na wymianie zniszczonej konstrukcji nawierzchni przy krawędziach wraz 
z wykonaniem poszerzenia na szerokości około 0,70 m. Po wykonaniu poszerzenia na całej szerokości jezdni 
wykonane zostanie  wzmocnienie poprzez umieszczenie  na połączeniu nowej konstrukcji z istniejącą siatki 
wzmacniającej wraz z nowymi warstwami konstrukcyjnymi z betonu asfaltowego.  W miejscu istniejących 
przystanków autobusowych wykonane zostaną perony dla oczekujących podróżnych. 

 
5.2 Ukształtowanie wysokościowe 

Nowa niweleta jezdni drogi powiatowej  została ukształtowana w dowiązaniu do istniejącej nawierzchni. 
Średnia wartość wyniesienia projektowanej niwelety względem istniejącej wynosi +12 cm. Pochylenie 
podłużne zawiera się w przedziale 0,9 do 2,8%. W miejscach zmiany pochylenia niwelety wpisano łuki 
kołowe wklęsłe i wypukłe o promieniu R=1000 m i R=5000 m 
 

5.3 Konstrukcje nawierzchni 
 

Konstrukcja poszerzenia jezdni: 
4 cm –   warstwa ścieralna z AC 11S 
5 cm –   warstwa wiążąca z AC 16W 
śr. 3 cm – warstwa wyrównawcza z AC 16W 
  siatka wzmacniająca 

  5 cm –   górna warstwa podbudowy zasadniczej z AC22P 
22 cm –  dolna warstwa podbudowy zasadnicza z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 

0/31.5- 28 cm –  pospółka 
25 cm –  warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 
 o Rm=1,5MPa 

 
 
konstrukcja wzmocnienia jezdni drogi powiatowej: 

4 cm –  warstwa ścieralna z AC 11S 
5 cm –  warstwa wiążąca z AC 16W 
śr. 3 cm – warstwa wyrównawcza z AC 16W 
siatka wzmacniająca 
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Konstrukcja chodnika: 

8 cm –  w-wa ścieralna – wibroprasowana kostka brukowa betonowa koloru szarego  
3 cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
20 cm –  podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego 0/31.5 

10 cm -  pospółka z cementem 1:10 (alternatywnie chudy beton C8/10) 
RAZEM: 41cm 

 
5.4 Przekrój typowy 

Szerokość chodnika przy jezdni wynosić będzie 2,00 m (bez obramowania). Od strony jezdni (poszerzenia) 
obramowanie krawężnikiem betonowym 15/30 cm na ławie betonowej grubości 15 cm 
z oporem z betonu C16/20. Obrzeże posadowione na ławie betonowej grubości 10 cm z oporem 
10 x 15 cm z betonu C12/15. Obrzeże usytuowane w poziomie nawierzchni chodnika. Krawężnik wyniesiono 
względem krawędzi jezdni drogi powiatowej na wysokości 12 cm Pochylenie poprzeczne projektowanego 
chodnika wynosi 2 % w kierunku jezdni drogi powiatowej. 
Za chodnikiem projektowany teren zostanie ukształtowany w sposób dowiązujący się do istniejącego terenu. 
Teren  ten zostanie zahumusowany i obsiany mieszanką traw.  
 

5.5  Zjazdy 
Remont zjazdów polegał będzie na ułożeniu warstwy nawierzchni z kruszywa łamanego w celu dowiązania 
do nowej niwelety jezdni. 
 
15 cm –  nawierzchnia z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31.5 
 

5.6 Pobocza 
Szerokość gruntowych poboczy wynosić będzie 1,00 m. Pobocza należy oczyścić i uzupełnić gruntem 
następnie ułożyć kruszywo łamane i stab. mechanicznie profilując do normatywnego 6%. 

 
15 cm –  w-wa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie 0/31.5 
 

5.7 Rów przydrożny  
Rów przydrożny na całej długości drogi powiatowej po stronie prawej należy doprowadzić do stanu 
pierwotnego, bez zmiany parametrów technicznych oraz funkcjonalności. 
Prace polegać będą na odmuleniu rowu wraz z odtworzeniem dna szerokość 0,40 m i wyprofilowaniem 
skarp do pochylenia 1:1.5.  
 

5.8 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
W km 1+600 do 1+830  po stronie prawej zaprojektowano bariery ochronne stalowe. Zastosować bariery 
energochłonne z prowadnicą typu B o parametrach N2W2A zgodnych z przepisami szczegółowymi (PN EN 
1317) „Systemy ograniczające drogę”. 

 
5.9 Przepusty 

Ø 600 pod zjazdem 
Przepusty wykonać z rur z tworzywa sztucznego (HPED SN 8  spiralnie karbowane) posadawiony na ławie z 
kruszywa naturalnego – żwiru o grubości 20 cm. 
Wlot i wylot przepustu należy ściąć do płaszczyzny skarp nasypu zjazdu (pochylenie 1:1.5) oraz obrukować 
kostką betonową na zaprawie cementowo piaskowej 1:2 na szerokości min. 0,50 m po obwodzie 
wlotu/wylotu oraz 1,0 m na długości przed wlotem/wylotem.  

 
Ø 800 pod koroną drogi 
Przepusty wykonać z rur z tworzywa sztucznego (HPED SN 8  spiralnie karbowane) posadawiony na ławie z 
kruszywa naturalnego – żwiru o grubości 20 cm. 
Ścianki czołowe wykonanać z betonu C30/37 hydrotechnicznego zbrojonego o nasiąkliwości nie większej niż 
4 %, wodoszczelności W 8 i stopniu mrozoodporności F 150. 
 

5.10 Kanał technologiczny 
Wydano decyzję zwalniającą zarządcę drogi z obowiązku budowy kanału technologicznego. Decyzja znak DT-
WIT.420.98.2020-2 z dnia 25.08.2020 r. 
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6. Geotechniczne warunki posadowienia 
W obszarze, na którym realizowana będzie inwestycja występują proste warunki gruntowo-wodne. 
Dla przedmiotowej inwestycji przyjęto pierwszą  kategorię geotechniczną.  
 
7. Sieci uzbrojenia terenu 
Projektowana inwestycja przebiega pod istniejącym istniejącymi liniami napowietrznymi w sposób bezkolizyjny. 
Roboty ziemne w pobliżu istniejących sieci wykonywać ręcznie pod nadzorem poszczególnych administratorów.  

 
8. Organizacja ruchu drogowego 
 
8.1 Stała organizacja ruchu 
Zmiany w stałej organizacji ruchu związane z przebudową drogi powiatowej nr 1507 K  wykonać na podstawie 
"Projektu stałej organizacji ruchu". Stała organizacja ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

 
8.2 Organizacja ruchu na czas budowy 
Na czas wykonywania robót, na odcinku objętym niniejszym projektem zostanie wprowadzone oznakowanie wg 
„Projektu czasowej organizacji ruchu”. Projekt czasowej organizacji ruchu opracuje Wykonawca Robót. 

 
9. Ochrona interesów osób trzecich 
Obiekt budowlany jako całość oraz jego poszczególne części, wraz ze związanymi z nim urządzeniami 
budowlanymi, biorąc pod uwagę przewidywany okres użytkowania, zaprojektowano w sposób określony w 
przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniając w 
szczególności spełnienie wymagań zawartych w art. 5 ust. 1 pkt. 9 ustawy z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane 
tj. poszanowanie, występujących w obszarze oddziaływania obiektu, uzasadnionych interesów osób trzecich, w 
tym zapewnienie dostępu do drogi publicznej. 
Na podstawie art. 38. ust. 1 Ustawy z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych istniejące w pasie drogowym 
obiekty budowlane i urządzenia niezwiązane z gospodarką drogową lub obsługą ruchu pozostają w 
dotychczasowym stanie. Wobec powyższego nie pozbawia się możliwości korzystania z mediów (wody, 
kanalizacji sanitarnej, energii elektrycznej oraz ze środków łączności). 
 
10. Sposób zapewnienia warunków niezbędnych osobom niepełnosprawnym 
Zastosowane rozwiązania techniczne nie stwarzają barier architektonicznych dla osób niepełnosprawnych. 
 
12. Szkody górnicze 
Inwestycja zlokalizowana jest poza terenami i obszarami górniczymi.  
 
13. Rejestr zabytków 
Teren, na którym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie jest objęty ochroną 
konserwatorską. 
 
11. Wpływ obiektu na środowisko 
 

Inwestycja nie leży w obszarze Natura 2000. W zasięgu oddziaływania zamierzenia budowlanego nie ma również 
innych form ochrony przyrody w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody. 
Przedmiotowe przedsięwzięcie nie należy do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko, wobec powyższego nie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach. 
Zgodnie z opracowanymi przez Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie mapami 

zagrożenia i ryzyka powodziowego regionu wodnego Górnej Wisły inwestycja znajduje się poza terenami obszaru 

objętego granicami zalewu wodą o prawdopodobieństwa przewyższenia 1% oraz poza granicami obszarów 

szczególnego zagrożenia powodzią.  

Inwestycja znajduje się również poza terenem zaliczanym do obszarów Głównych Zbiorników Wód Podziemnych. 

Wobec powyższego inwestycja nie zagraża ani zubożeniu zasobów wód powierzchniowych i podziemnych, ani 

ich jakości. 

Planowana inwestycja wg Systemu Osłony Przeciwosuwiskowej (SOPO) nie znajduje się na terenie osuwisk, jak 

również znajduje się poza granicami terenów zagrożonych ruchami masowymi ziemi i erozją. 
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Przy  realizacji inwestycji nie będzie prowadzona wycinka drzew 
 
Obszar oddziaływania projektowanego obiektu, mieści się w całości na działce, na której został zaprojektowany 
tj. na działce ewidencyjnej: 902 zlokalizowanej w jednostka ewidencyjna: 120504_2 Gmina Gorlice, obręb: 0009 
Szymbark. 
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