Budowa kanatu ulgi potoku Zborowianka wraz z odcinkiem zakrytym w jego km 13+573.50
pod drogg powiatowg nr 1462K tuzna — Staszkowka w km 0+245

OPIS TECHNICZNY
BUDOWA ODCINKA ZAKRYTEGO KANALU ULGI

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Tematem niniejszego opracowania jest projekt architektoniczno — budowlany
branzy mostowej bedgcy integralng czescig projektu budowlanego dla zadania
inwestycyjnego: ,Budowa kanatu ulgi potoku Zborowianka wraz z odcinkiem
zakrytym w jego km 13+573.50 pod drogg powiatowg nr 1462K Luzna — Staszkéwka
w km 0+245”.

1.1. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres i lokalizacja inwestycji w catosci zostaty opisane w opisie technicznym do
projektu zagospodarowania terenu

Niniejszy opis dotyczy czesci mostowej i nalezy rozpatrywaé go tgcznie z
pozostatymi czesciami dokumentaciji.

1.2. PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO

Projektowany obiekt mostowy (odcinek zakryty kanatu ulgi w formie przepustu
ramowego zelbetowego) ma za zadanie przeprowadzenie ruchu samochodowego i
pieszego nad przeszkodg — kanatem ulgi potoku Zborowianka, z ktérym droga
powiatowa krzyzuje sie w jej km 0+245. Projektowany obiekt mostowy spetnia
warunki pozwolenia wodnoprawnego w zakresie swiatta przepustu oraz jest zgodny z
wymaganiami przepisow szczegotowych okreslonych w warunkach technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie i
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

W ramach kompleksowej inwestycji zaktada sie wykonanie nowego odcinka
kanatu ulgi w ciggu potoku Zborowianka (od km 13+558.70 do km 13+606.40) wraz z
odcinkiem krytym pod drogg powiatowg w formie przepustu ramowego, zelbetowego.
Inwestycja ma na celu zapewnienie ptynnego przeptywu wody miarodajnej potoku
Zborowianka pod drogg powiatowg, ktdéra w chwili obecnej przewyzsza mozliwosci
przepustowosci swiatta istniejgcego mostu drogowego.

1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Inwestorem

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych

Inwentaryzacja stanu istniejgcego

PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.

PN-91/S-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zzelbetowe i
sprezone. Projektowanie.

Ustawa o drogach publicznych, Dz.U. Nr 14 z dnia 21 marca 1985r. z
pdzniejszymi zmianami

Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie z pézniejszymi zmianami
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Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z
pdzniejszymi zmianami

Wypis z rejestru gruntéw

Wypis / Wyrys z MPZP

Decyzja Prezydenta Nowego Sgcza o pozwoleniu wodnoprawnym
Uzgodnienia branzowe
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1.4. PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

1.4.1. UZBROJENIE TERENU

Brak kolizji projektowanego przepustu z istniejgcym uzbrojeniem terenu.
Matopolski Zarzad Melioracji i Urzagdzerh Wodnych uzgodnit projekt bez uwag.

1.4.2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Istniejgce  zagospodarowanie  terenu  opisano w  czesci  ,Projekt
zagospodarowania terenu”.

1.4.3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga powiatowa w rejonie inwestycji (na odcinku objetym opracowaniem
projektowym) posiada jezdnie bitumiczng szerokosci 6 m. Pobocza ziemne
nieutwardzone zmiennej szerokosci. Spadki podtuzne wahajg sie w przedziale od 1
do ok. 2 %. W rejonie obiektu niweleta drogi przebiega w spadku w kierunku koryta
potoku. Spadki poprzeczne zblizone do daszkowego. Droga w planie przebiega w
linii proste;j.

Pod przeprawg drogowg ptynie potok Zborowianka. W rejonie obiektu potok
nie posiada umocnien. Szerokos¢ dna koryta w rejonie mostu wynosi okoto 5.5 do
7.5m. Giebokos¢ koryta w stosunku do niwelety drogi powitaowej to okoto 3.6 m.
Przedmiotowy odcinek kryty kanatu ulgi w formie przepustu zlokalizowany bedzie w
km 0+245 drogi powiatowej i km 13+573.50 potoku Zborowianka. Kat skrzyzowania
istniejgcego koryta z drogg powiatowg wynosi okoto 820. W rejonie inwestycji
sytuacyjnie koryto meandruje.

1.4.4. WARUNKI TERENOWE

W rejonie projektowanej inwestycji, droga przebiega w terenie oznaczonym jako
teren zabudowany.

Teren nie jest objety ochrong konserwatora zabytkéw.

Teren znajduje sie poza zasiegiem obszaréw gorniczych.

1.5. DANE TECHNICZNE WYJSCIOWE

1.5.1. PODSTAWOWE PARAMETRY KANALU ZAKRYTEGO

Dtugos¢ kanatu krytego (przepustu) —9.70 m

Dtugosc czesci przelotowej przepustu —9.10 m
Wymiary przekroju uzytkowego — H x S = 250 x 250 cm
Szerokos¢ jezdni na przepuscie — 6.00 m

Szerokos$¢ opaski bezpieczenstwa na pomoscie — 0.5 m
Szerokos¢ chodnika na obiekcie — 1.50m
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1.5.2. OBCIAZENIE UZYTKOWE

Kanat kryty w formie przepustu zaprojektowany zostat na obcigzenie uzytkowe
klasy "B” wg PN-85/S-10030. Obcigzenie zostato okreslone przez Administratora
obiektu.

1.5.3. SWIATLO MOSTU

Swiatto przepustu (zakrytego odcinka kanatu ulgi) zostato okreslone na
podstawie obliczen hydrologiczno — hydraulicznych w powigzaniu ze Swiattem mostu
istniejgcego. Zgodnie z decyzjg o pozwoleniu wodnoprawnym wydang przez
Prezydenta Nowego Sacza zaprojektowano:

Swiatto poziome —2.50 m

Swiatto pionowe —2.50 m

Poziom wody miarodajnej —298.16 m n.p.m.

Rzedna spodu konstrukcji przepustu — 298.375 m n.p.m.
Zapas pod konstrukcjg mostu — 0.215 m
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2. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANE

2.1. OGOLNY OPIS OBIEKTU

Projekituje sie obiekt o konstrukcji zelbetowej monolitycznej z mozliwoscig
prefabrykacji elementéw konstrukcyjnych w formie ramy zamknietej ze sztywnymi
weztami w miejscach potgczenia $cian z plytg pomostows i ptytg denng. Swiatto
poziome przepustu liczone prostopadle do osi potoku, a jednoczesnie do $cian
przepustu wynosi 2.50 m. Przeswit pionowy liczony od dna potoku do najnizszego
punktu ptyty pomostowej wynosi 2.50 m. Kat skrzyzowania osi drogi z przeszkoda
wynosi 90°.

Posadowienie obiektu przewidziano jako bezposrednie za pomocg pltyty
fundamentowe] stanowigcej oparcie dla scian ramy nosnej. W celu mozliwosci
wykonania fundamentdéw na czas prowadzenia robot przewidziano mozliwos¢ zabicia
scianek szczelnych z grodzic stalowych lub wykonanie wykopdw otwartych.

Sciany ramy nosnej posiadaé bedg statg grubo$é. Z fundamentami oraz ze
Scianami ramy nosnej monolitycznie potgczone zostang skrzydta stojgce. Sytuacyjnie
i wysokosciowo skrzydta zostang swoim ksztaltem dostosowane do geometrii
dojazdéw.

Ptyta pomostowa w przekroju podtuznym posiadaé bedzie statg grubos¢ ze
skosami w rejonie weztow (potgczen z podporami), natomiast w przekroju
poprzecznym zmienng zgodnie ze spadkami na jezdni i kapach chodnikowych.

Na obiekcie zaprojektowano jezdnie bitumiczng szerokosci 6m, opaska
bezpieczenstwa szerokosci 0.5 m i chodnik jednostronny szerokosci 1.5 m. Na
krawedziach obiektu i na dtugosci skrzydet zaprojektowano barieroporecze sztywne
wysokosci 1.1m.

2.2. FUNKCJA OBIEKTU

Podstawowg funkcjg obiektu jest przeprowadzenie ruchu samochodowego i
pieszego nad projektowang przeszkodg =z jednoczesnym zapewnieniem
bezawaryjnego przeptywu wody miarodajnej w korycie potoku Zborowianka pod
drogg powiatowa.
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2.3. FORMA ARCHITEKTONICZNA | POWIAZANIE Z ISTNIEJACYM TERENEM

Przyjeta forma architektoniczna oraz rozwigzania funkcjonalno — uzytkowe
obiektu zapewnig ptynne wpisanie sie budowli w otaczajgcy krajobraz oraz ukfad
komunikacyjny. Rozwigzania architektoniczno — budowlane przepustu zapewnig
bezproblemowe powigzanie z istniejgcym drogowym uktadem komunikacyjnym z
jednoczesnym spetnieniem warunkéw technicznych okreslonych w przepisach
szczegdbtowych.

2.4. UZASADNIENIE PRZYJETEGO ROZWIAZANIA

Konstrukcja ramowa zelbetowa, uwzgledniajgc warunki terenowe oraz
gruntowo — wodne, majgc na uwadze w sposéb szczegdlny aspekty utrzymaniowe,
zaprojektowana konstrukcja w petni spetnia oczekiwania Zamawiajgcego,
wymagania warunkoéw technicznych oraz przepisbw szczego6towych, a takze jest
rozwigzaniem wysoce uzasadnionym pod wzgledem techniczno — ekonomicznym
zarObwno na etapie wykonawstwa, jak i na etapie uzytkowania.

Rozwigzania konstrukcyjno — materiatowo — uzytkowe projektowanego obiektu
inzynierskiego zostaty maksymalnie dostosowane do wymagan Zamawiajgcego i sg
zgodne z obecnie obowigzujgcymi warunkami technicznymi, prawem budowlanym i
prawem wodnym.

Rozwigzania drogowe (geometria pozioma i pionowa rejonu inwestycji) zostaty
tak zaprojektowane, aby zapewni¢ wymagania wynikajgce z Rozporzgdzenia MTIiGM
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie z pozniejszymi zmianami
oraz Rozporzgdzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z
pOzniejszymi zmianami.

2.5. KOLORYSTYKA OBIEKTU

Przewiduje sie wykonczenie Kkolorystyczne obiekiu zgodnie z wytycznymi
Inwestora.

3. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE MOSTU

Charakterystyczne parametry techniczne projektowanego obiektu podano w p.
1.6 Ponizej podano szczegb6towy opis stowny przyjetego uktadu konstrukcyjnego
obiektu.

3.1. MATERIALY KONSTRUKCYJNE

Do budowy obiektu przewidziano zastosowanie nastepujgcych materiatow
konstrukcyjnych:
- ustréj nosny — beton B30 (C25/30) zbrojony stalg A-11IN
- fundamenty — beton B30 (C25/30) zbrojony stalg A-I1IN
- kapy chodnikowe - beton B30 (C25/30) zbrojony stalg A-IlIN

3.2. SCHEMAT STATYCZNY

Schemat statyczny obiektu to ustroj ramowy zamkniety posadowiony na ptycie
fundamentowej z weztami sztywnymi w miejscu potgczen scian z ptytg pomostowg
oraz z fundamentami.
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3.3. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE | GEOTECHNICZNE WARUNKI
POSADOWIENIA OBIEKTOW

Warunki gruntowo — wodne w rejonie projektowanego obiekiu okreslone
zostaty w dokumentacji technicznej badan podtoza gruntowego.

Budowe geologiczng przedmiotowego terenu opisano na podstawie
materiatow wynikéw wykonanych dwoch wiercen.

Dla okreslonych badaniami rodzajow gruntéw podtoza, warunki geologiczne
okreslono jako warunki ztozone. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 24 wrzesnia 1998r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych ustalono dla
przepustu drugg kategorie geotechniczng w prostych warunkach geotechnicznych.

3.4. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne obejmuja:

- Wykopy fundamentowe

- Zabezpieczenie wykopdéw przed obsunieciem mas ziemnych
skarp

- Zapewnienie odwodnienia wykopéw

- Wykopy zwigzane z wykonaniem fundamentéw

- Wykopy zwigzane z wykonaniem kanatu ulgi i umocnieniem
koryt potoku i kanatu ulgi

- Zasypanie wykopOw z zageszczeniem

- Zasypki piaskowe (Jsmin = 1) (dotyczy przestrzeni za Scianami
ramy nosnej).

Na czas prowadzenia robdét ziemnych wykonawca zobowigzany jest do
zabezpieczenia wykopdéw przed zalewaniem wodg (Wykonawca zobowigzany jest do
zapoznania sie z terenem inwestycji i na tej podstawie zobowigzany jest do doboru
odpowiedniej technologii odwodnienia wykopdw).

Przed przystgpieniem do robdét ziemnych Wykonawca zobowigzany jest do
zapoznania sie z przebiegiem istniejgcego uzbrojenia terenu. W miejscach kolizji z
uzbrojeniem terenu roboty nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegélnej
ostroznosci oraz zgodnie z warunkami Administratoréw sieci. Przed przystgpieniem
do robdét ziemnych bezwzglednie wymaga sie wykonanie recznych przekopow
kontrolnych majagcych na celu doktadng lokalizacje elementéw uzbrojenia
podziemnego.

3.5. USTROJ NIOSACY

Projektuje sie przepust o konstrukcji zelbetowej monolitycznej z mozliwoscig
prefabrykacji elementéow konstrukcyjnych w formie ramy zamknietej ze sztywnymi
weztami w miejscach potgczenia $cian z pltytg pomostows i ptyta denng. Swiatto
poziome przepustu liczone prostopadle do osi potoku, a jednoczesnie do $cian
przepustu wynosi 2.5 m. Przeswit pionowy liczony od dna potoku do najnizszego
punktu ptyty pomostowej wynosi 2.50 m. Kat skrzyzowania osi drogi z przeszkoda
wynosi 90°.

Posadowienie obiektu przewidziano jako bezposrednie za pomocg pltyty
fundamentowe] stanowigcej oparcie dla scian ramy nosnej. W celu mozliwosci
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wykonania fundamentdéw na czas prowadzenia rob6t przewidziano mozliwos¢ zabicia
$cianek szczelnych z grodzic stalowych.

Sciany ramy nosnej posiada¢ bedg statg grubos$é. Z fundamentami oraz ze
$cianami ramy nos$nej monolitycznie potgczone zostang skrzydta stojgce. Sytuacyjnie
i wysokosciowo skrzydta zostang swoim ksztattem dostosowane do geometrii
dojazdéw.

Ptyta pomostowa w przekroju podtuznym posiada¢ bedzie statg grubos$c¢ ze
skosami w rejonie weztow (potgczeh z podporami), natomiast w przekroju
poprzecznym zmienng zgodnie ze spadkami na jezdni i kapach chodnikowych.

3.6. SKRZYDLA

Projektuje sie wykonanie skrzydet stojgco - wiszgcych z betonu B30 (C25/30)
zbrojonego stalg A-IlIN, BSt500S. Skrzydta nalezy monolitycznie potaczyé ze
Scianami nosnymi ramy no$nej i fundamentami.

3.7. WYCIAG Z OBLICZEN STAYCZNO - WYTRZYMALOSCIOWYCH

ZALOZENIA PROJEKTOWE

Obiekt zostat zaprojektowany na klase obcigzenia ,B” wg PN-85/S-10030.
Czynnikiem decydujgcym o przyjetym dopuszczalnym poziomie obcigzenia sg
wytyczne Zamawiajgcego.

Obliczenia statyczne przeprowadzono w oparciu o statyke liniowg pierwszego
rzedu. Jako model obliczeniowy przyjeto ustrdj rusztowy w przekroju podtuznym
jednoprzestowy, swobodnie podparty.

OBCIAZENIA

Obcigzenia dziatajgce na obiekt uwzglednione w obliczeniach, wraz ze
wspotczynnikami  bezpieczenstwa oraz charakterem obcigzenia przedstawia
onizsza tabela:

Wartosé Ki b Wspdiczyn C
. . Jednos niki bezpieczenstwa harakter
Rodzaj obciazenia ‘;hba;i"";t' tka | Uklad | Uklad | Uklad | obciaz.
az. podstaw. | dodatk. | wyjatk.
Cigzar wiasny konstrukcji 27.0 | kN/m® | 1.2/0.90 | 1.2/0.9 | 1.2/09 | State
zelbetowej
Nawierzchnia bitumiczna 23.0 kN/m® | 1.5/0.90 | 1.5/0.9 | 1.5/0.9 State
Izolacja przeciwwilgociowa 140 | kN/m3 | 1.5/0.90 | 1.5/0.9 | 1.50.9 | State
termozgrzewalna
Bariera ochronna 0.50 kN/m 1.5/0.90 | 1.5/0.9 | 1.5/0.9 State
Obcigzenie jezdni
obcigzeniem uzytkowym 30 | kN/m2 | 150 125 | 1.15 | Zmienne
réwnomiernie roztozonym
”q”
Obcigzenie konstrukcji 600 kN 1.50 125 | 1145 | Zmienne
pojazdem ,K
Obcigzenie konstrukeji 300 kN 1.50 125 | 1.5 | Zmienne
pojazdem ,S
Sity hamowania i Max
przyspieszenia 20%(K+p) kN 1.30 1.20 1.10 Zmienne
lub 0.3K

Skurcz betonu 0.23 %00 1.2/0.85 | 1.2/0.85|1.2/0.85 State
Temperatura (gradient) 5 o°C 1.3 1.2 1.1 Zmienne
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Wspotczynnik dynamiczny wg PN-85/S-10030 p. 6.3.2
®=1,3

SILY WEWNETRZNE
Sprawdzenie naprezen w przekrojach przeprowadzono w nastepujgcy sposob:
- Ptyta fundamentowa — przekroj zginany
- Sciany ramy nos$nej — przekroj $ciskany ze zginaniem
- Plyta pomostowa — przekrdj zginany ze scinaniem
Obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe przeprowadzono w programie
Autodesk Robot Structural Analysis Professional 2011
Szczegotowe obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe znajdujg sie w archiwum
Projektanta oraz Zamawiajgcego i stanowig oddzielny tom dokumentacji budowlane;j
dla przedmiotowej inwestycji. W_obliczeniach wykazano, ze wszystkie elementy
konstrukcji spetniajg wymagania stanu granicznego nosnosci i stanu granicznego

uzytkowania.
3.8. ELEMENTY WYPOSAZENIA OBIEKTU

3.8.1. URZADZENIA DYLATACYJNE

Zaprojektowano ucigglenie nawierzchni bitumicznej siatkg stalowg na dtugosci 3
m przed i za przepustem liczac od krawedzi obrysu przepustu w kazdym kierunku
(nawierzchnia zintegrowana).

3.8.2. IZOLACJE PRZECIWWODNE

Przewidziano wykonanie dwdch rodzajéw izolacji przeciwwilgociowych:
- izolacje cienkie powtokowe trojwarstwowe powierzchni betonowych
stykajacych sie z gruntem
- izolacja z papy termozgrzewalnej ptyty pomostowe;j
Ponadto styk kraweznika z kapami chodnikowymi nalezy uszczelni¢ bitumiczng
masg zalewowgq trwaleplastyczna.
Gorng powierzchnie kap chodnikowych nalezy zabezpieczy¢ powtokg
poliuretanowo epoksydowg przeciwposlizgowg 3 warstwowg z wypetniaczem
mineralnym.

3.8.3. ZABEZPIECZENIE POWIERZCHNI BETONOWYCH

Przewidziano mozliwos¢ zabezpieczenia antykorozyjnego wszystkich lub czesci
powierzchni betonowych wyeksponowanych w postaci systemowych powtok
malarskich do zabezpieczenia antykorozyjnego powierzchni betonowych.

Kolorystyke powtok wykona¢ zgodnie z wytycznymi Inwestora.

3.8.4. KRWEZNIKI

Na catej dtugosci obiektu (kap chodnikowych) zaprojektowano utozenie
kraweznikbw kamiennych 20x20 cm. Sposéb wykonania podlewek z zapraw
niskoskurczowych pod kraweznikami powinien umozliwiaé przeptyw wody do
drenazu podiuznego i saczkédw odwadniajgcych (np. otwory w podlewkach).
Dopuszcza sie utozenie kraweznika na warstwie grysu bazaltowego 8/12 otoczonego
zywica.
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Styk kraweznika z nawierzchnig bitumiczng nalezy uszczelni¢é tasma
bitumiczng. Krawezniki nalezy kotwi¢ w betonie kap chodnikowych kotwami stalowymi
wklejanymi do kraweznikow.

3.8.5. KAPY CHODNIKOWE

Na dtugosci ustroju nosnego oraz poza obiektem na dtugosci skrzydet
zaprojektowano kapy zelbetowe z betonu B30 (C25/30) zbrojonego stalg A-IIIN,
ograniczone kraweznikiem. W kapach przed betonowaniem nalezy zamocowaé
typowe kotwy barier. Kapy chodnikowe zaprojektowano w spadku poprzecznym 3 i
4% skierowanym do Srodka obiektu. Kapy nalezy kotwi¢ do skrzydet petlicami
stalowymi wypuszczonymi ze skrzydet.

3.8.6. ODWODNIENIE MOSTU

Odwodnienie obiektu realizowane bedzie poprzez:

- spadek podtuzny niwelety

- spadki poprzeczne jezdni 2% (przekrdj daszkowy symetryczny)

- spadki poprzeczne zabudowy gzymsowej 3 i 4% w kierunku jezdni

- odprowadzenie wody z izolacji pomostu za pomocg drenéw z
geowtokniny do sgczkéw PCV

- odwodnienie powierzchniowe mostu i dojazdow — istniejace na skarpy
nasypow (drogi powiatowe klasy Z nie wymagajg stosowania systemu
podczyszczania wéd opadowych)

3.8.7. NAWIERZCHNIA JEZDNI

Nawierzchnia na moscie:
- warstwa Scieralna AC 11 S PMB 55/75 — 4.5¢cm
- warstwa wigzgca AC 16 W PMB 35/55 — 5cm

3.8.8. NAWIERZCHNIA CHODNIKOW

Nawierzchnie na gornej powierzchni kap chodnikowych zaprojektowano z
odpornej na Scieranie zywicy poliuretanowo epoksydowej. Nawierzchnia ta stanowi
jednoczesnie izolacje gérnych powierzchni betonu kap chodnikowych.

3.8.9. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Na obiekcie oraz na skrzydtach zaprojektowano obustronne barieroporecze
mostowe H2/W1/B wg PN-EN 1317-1 i PN-EN 1317-2 wysokosci 1.1m. Pod
podstawg stupkdw barier nalezy wykona¢ podlewke wyrownawczg z niskoskurczowe;j
zaprawy cementowe;j.

3.9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Zaktada sie zamkniecie ruchu na czas rozbiorki istniejagcego i budowy nowego
przepustu. Dostep dziatek sagsiednich do drogi publicznej zapewniony zostanie na
warunkach indywidualnych na mocy porozumienia Inwestor / Mieszkancy.

Projekt budowlany obejmuje nastepujacy zakres robét budowlanych
- Oznakowanie prowadzonych robét budowlanych
- Roboty rozbiérkowe nawierzchni i czesci nasypéw na dojazdach do obiektu w
zakresie podanym na zatgcznikach rysunkowych
- Roboty ziemne (wykopy reczne i mechaniczne, nasypy)
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Wykonanie obejscia tymczasowego koryta potoku

Wykonanie fundamentéw

Wykonanie ustroju nosnego ramowego (mozliwos¢é wykonania w technologii
prefabrykaciji

Izolacje przeciwwilgociowe

Montaz elementéw wyposazenia

Montaz elementéw bezpieczenstwa ruchu

Budowa dojazdéw — odcinkbw drogi w zakresie podanym na projekcie
zagospodarowania terenu

Ubezpieczenie koryta potoku

Roboty wykohczeniowe i porzadkowe zwigzane z przywrdceniem terenu do
stanu wyjsciowego

Oznakowanie pionowe i poziome

W trakcie prowadzenia robét budowlanych nalezy $cisle przestrzega¢ zasad i

obostrzen wynikajgcych z koniecznosci zachowania nienaruszalnosci intereséw
wiadcicieli dziatek przylegtych oraz z koniecznosci niedopuszczenia do powstawania
szkod w przylegtych obiektach. Wykonawca zobowigzany jest do opracowania i
uzgodnienia z Administratorem potokéw projektu technologii i organizacji robét
budowlanych bezposredniej bliskosci koryt potokow.

4. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO KORZYSTANIA Z OBIEKTU

PRZEZ OSOBY NIEPELNOSPRAWNE
Zastosowane rozwigzania projektowe zapewniajg spetnienie warunkdéw

niezbednych do korzystania przez osoby niepetnosprawne.

5. DANE TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy projektu branzy mostowe;.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu na obiekcie opisano w pkt. 3.10.11

ELEMENTY WYPOSAZENIA BUDOWLANO INSTALACYJNEGO

Nie dotyczy.

URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Nie dotyczy

CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy projektu branzy mostowe;.

10. OCHRONA SRODOWISKA

Wptyw obiektu na srodowisko opisano w Projekcie Zagospodarowania Terenu.
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11. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA
Nie dotyczy.
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