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	Nazwa obiektu:
	 
	ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1506K JANKOWA – STRÓŻNA - SZALOWA OD KM 1+789,90 do km 1+834,10 WRAZ ROZBIÓRKĄ ISTNIEJĄCEGO MOSTU  I  BUDOWĄ  MOSTU NA POTOKU STRÓŻNIANKA W  KM 2+630,00 , W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ NR 1506K JANKOWA – STRÓŻNA - SZALOWA W KM 1+820,00 W MIEJSCOWOŚCI STRÓŻNA

	
	
	

	Kategoria obiektu :
	 
	IV – elementy dróg publicznych, XXV – drogi;  XXVIII – drogowe obiekty mostowe, 
XXVI – sieci  
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456/1, 456/2, 21/2(21), 17/4(17/2), 19/2, 466/7(466/5), 16/7(16/5), 16/1, 17/1, 
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*  w odniesieniu do nieruchomości, które podlegają podziałowi - przed nawiasem podano numer działki, która powstanie w wyniku zatwierdzenia projektu podziału, w nawiasie podano numer działki przed podziałem
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	Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi powiatowej nr 1506K Jankowa – Stróżna - Szalowa 
od km 1+789,90 do km 1+834,10 wraz rozbiórką istniejącego mostu  i  budową  mostu na potoku Stróżnianka 
w km 2+630,00 , w ciągu drogi powiatowej nr 1506K Jankowa – Stróżna - Szalowa w km 1+820,00 
w miejscowości Stróżna

Zakres robót objętych inwestycją:
· wycinka drzew kolidujących z inwestycją;
· rozbiórka istniejącego przyłącza wodociągowego na długości 33 mb;
· rozbiórka budynku gospodarczego na działce 466/5;
· rozbiórka przepustu pod koroną drogi powiatowej nr 1506K w km 1+799,15;
· rozbiórka istniejącego mostu w km 2+630,00 potoku Stróżnianka, w ciągu drogi powiatowej nr 1506K 
w km 1+820,00;
· rozbiórka fragmentu ogrodzenia na działce nr 452/2 i 466/5 o łącznej długości 10 mb;
· budowa obiektu mostowego w km 2+630,00 potoku Stróżnianka, w ciągu drogi powiatowej nr 1506K 
w km 1+820,00;
· budowa zabezpieczenia przyczółków w postaci opasek z narzutu kamiennego na brzegach potoku Stróżnianka:
· brzeg prawy od km 2+601,30 do km 2+647,10 potoku;
· brzeg lewy od km 2+609,20 do km 2+664,15 potoku;
· rozbudowa drogi powiatowej nr 1506K od km 1+789,90 do km 1+834,10 wraz z istniejącym skrzyżowaniem z drogą gminną nr 270176K w km 1+806,20 drogi powiatowej 1506K, str. lewa;
· przebudowa rowów przydrożnych lewostronnych:
· od km 1+789,90 do km 1+798,80 drogi powiatowej 1506K, str. lewa;
· od km 0+007,05 do km 0+031,40 drogi gminnej nr 270176K, str. lewa;
· budowa odcinków kanalizacji deszczowej z wylotami:
· do potoku Stróżnianka w km 2+642,80 potoku, na brzegu lewym;
· do lewostronnego rowu w km 1+800,60, drogi powiatowej 1506K, str. lewa;
· budowa przepustu Ø1000mm pod drogą powiatową nr 1506K w km 1+798,30;
· budowa umocnienia wylotu przepustu w formie rowu narzutem kamiennym od km 0+003,50 
do km 0+011,50 rowu z wylotem do potoku Stróżnianka w km 2+589,20 na brzegu prawym;
· budowa przyłącza wodociągowego – przekroczenie drogi powiatowej 1506K w km 1+795,10, przekroczenie potoku Stróżnianka w km 2+610,50;

Na w/wym. prace uzyskano pozwolenie wodnoprawne - decyzja Starosty Jasielskiego 
znak: OS.6341.1.28.2017 z dnia 18.10.2017r.
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Projektowana inwestycja planowana jest do realizacji na niżej wymienionych działkach ewidencyjnych znajdujących się:
a) pomiędzy liniami rozgraniczającymi teren rozbudowywanej drogi powiatowej nr 1506K:
(w odniesieniu do nieruchomości, które podlegają podziałowi - przed nawiasem podano numer działki, która powstanie w wyniku zatwierdzenia projektu podziału i będzie przeznaczona pod drogę, 
w nawiasie podano numer działki przed podziałem):
· obręb STRÓŻNA [0006], jednostka ewidencyjna BOBOWA [120503_5], powiat gorlicki, woj. małopolskie  na dz. ewid. nr :21/2(21), 17/4(17/2), 19/2, 466/7(466/5), 16/7(16/5), 
oraz na działkach drogowych nr 17/1, 19/1 i na części działek drogowych nr  452/1, 452/2, 451, 16/1;

b) w granicach terenu wód płynących (wg art. 20a. ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych):
· obręb STRÓŻNA [0006], jednostka ewidencyjna BOBOWA [120503_5], powiat gorlicki, woj. małopolskie  na dz. ewid. nr : 456/1, 456/2;

c) w granicach terenu, na którym występuje konieczność ustalenia obowiązku budowy sieci uzbrojenia terenu (przyłącz wodociągowy):
· obręb STRÓŻNA [0006], jednostka ewidencyjna BOBOWA [120503_5], powiat gorlicki, woj. małopolskie  na dz. ewid. nr : 456/1; 456/7

d) w granicach terenu, z którego korzystanie będzie ograniczone w związku z obowiązkiem budowy urządzeń wodnych: 

· obręb STRÓŻNA [0006], jednostka ewidencyjna BOBOWA [120503_5], powiat gorlicki, woj. małopolskie  na dz. ewid. nr : 456/1;

Inwestycja nie jest zlokalizowana jest na  obszarze szczególnego zagrożenia powodzią.
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ZARZĄD POWIATU GORLICKIEGO
ul. Biecka 3, 38-300 Gorlice
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			Celem opracowania jest Projekt wykonawczy branży drogowo-mostowej i sanitarnej ( kanalizacja deszczowa) stanowiący uzupełnienie Projektu Budowlanego 
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· Umowa zawarta pomiędzy Powiatowym Zarządem Drogowym w Gorlicach, ul. Słoneczna 7, 
38-300 Gorlice, a Firmą FKprojekt Biuro Usług Inżynierskich Krzysztof Faron, 33-390 Łącko 870;
· Projekt budowalny dla przedmiotowego zadania
· Obowiązujące normy i przepisy oraz literatura techniczna;
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Inwestycja polegająca na rozbudowie drogi powiatowej nr 1506K z rozbiórką istniejącego i budową nowego obiektu mostowego ma na celu poprawienie warunków bezpieczeństwa i  parametrów użytkowych przekroczenia potoku Stróżnianka drogą powiatową 1506K. Projektowany most w km 1+820,00 drogi powiatowej 1506K ma na celu przeprowadzenie ruchu kołowego i pieszego nad potokiem Stróżnianka. 
W związku z projektowaną budową mostu rozbudowie podlegają przyległe dojazdy. Funkcja użytkowa przedmiotowego odcinka drogi powiatowej pozostanie bez zmian.
Istniejący obiekt mostowy jest w złym stanie technicznym i zostanie rozebrany. Obiekt nie spełnia obowiązujących warunków technicznych drogi klasy Z, w ciągu której jest usytuowany.
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Obiekt został zlokalizowany w km 2+630,00 potoku Stróżnianka w miejscu mostu istniejącego przeznaczonego do rozbiórki. Konstrukcja mostu to ustrój jednoprzęsłowy ramowy, żelbetowy. Klasa obciążenia mostu A wg PN 85/S – 10030. 
Obiekt zaprojektowano na łuku poziomym R=120m. Pochylenie podłużne mostu wynosi 0,5%. Całkowita długość ustroju nośnego mierzona po osi jezdni wynosi 12,74, (11,60m w kierunku prostopadłym do podpór) a całkowita szerokość obiektu 10,70m.
Na moście zaprojektowano jezdnię o szerokości 2x3,50m (w tym opaski) i spadku poprzecznym jednostronnym 3% z dostosowaniem do geometrii przyległych projektowanych dojazdów. Nawierzchnię jezdni na moście stanowić będą warstwy asfaltowe. Jezdnia ograniczona obustronnie krawężnikiem granitowym 20x18x100cm wyniesionym 14,0cm ponad krawędź jezdni.
Na długości ustroju nośnego i skrzydeł przyczółków zostaną wykonane obustronne żelbetowe kapy: 
z bezpiecznikiem i z chodnikiem dla pieszych. Chodnik o szerokości użytkowej 2,0m  i spadku poprzecznym 3% w stronę jezdni zlokalizowano prawostronnie, z lewej strony zlokalizowano bezpiecznik o szerokości 0,5m. Nawierzchnię żelbetowych kap na moście stanowić będzie warstwa wykonana z materiałów na bazie emulsji bitumicznych modyfikowanych polimerami. 
Na końcach obiektu, za skrzydłami przyczółków zaprojektowano prawostronne odcinki zejściowe chodnika po 4,0 mb z kostki betonowej gr. 6,0cm.
W celu zabezpieczenia ruchu pieszo-jezdnego na moście zaprojektowano barieroporęcze mostowe H1W8.
Odwodnienie mostu zostanie zaprojektowano jako powierzchniowe z odprowadzeniem wód opadowych 
do projektowanych studzienek wodościekowych zlokalizowanych prawostronnie za skrzydłami przyczółków.
Projektowane nachylenie stożków nasypów przy przyczółkach wynosi 1:1,5 – 1:1. Skarpy stożków zostaną umocnione spoinowanym brukiem kamiennym na betonie. Na obu brzegach potoku w rejonie przyczółków zaprojektowano schody skarpowe dla obsługi. Nachylenie biegu schodów wynosi 1:1,5.
Dla zabezpieczenia konstrukcji projektowanego mostu na brzegach potoku Stróznianka zostaną wykonane opaski z narzutu kamiennego o grubości min. 0,80m na skarpach o nachyleniu 1:1,5 i wysokości w pionie 1,0m:
· na brzegu prawym od km 2+601,30 do km 2+647,10 potoku;
· na brzegu lewym od km 2+609,20 do km 2+664,15 potoku;
Zabezpieczenie narzutem kamiennym nie stanowi robót regulacyjnych, jest to jedynie zabezpieczenie podpór mostu. W związku z tym nie zachodzi konieczność wykonania zgłoszenia robót regulacyjnych 
do Wojewody Małopolskiego.

Charakterystyczne parametry techniczne mostu:
· klasa obciążenia						A, wg PN 85/S – 10030.
· szerokość obiektu					10,70m,
· długość ustroju nośnego			12,74m, (11,60m w kierunku prostopadłym do podpór)
· szerokość chodników				2,00 m 
· szerokość jezdni z opaskami		7,00m 
· kąt skrzyżowania z osia potoku	66º

Przekrój poprzeczny drogi powiatowej 1506K na projektowanym moście:
· jezdnia z opaską										2 x 3,50 m	=	7,00 m
· chodnik													1 x 2,00 m	=	2,00 m
· bezpiecznik											1 x 0,50 m	=	0,50 m
· barieroporęcz											2 x 0,60 m 	=	1,20 m
Razem całkowita szerokość…………………………………………10,70m
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Geometria mostu i rozbudowywanej drogi powiatowej nr 1506K została dostosowana do istniejących warunków sytuacyjno-wysokościowych. 
Projektowana kolorystyka mostu  jak i jego forma architektoniczna jest neutralna dla terenów zieleni.
Geometria projektowanego obiektu mostowego została dostosowana do istniejących warunków sytuacyjno-wysokościowych oraz hydrologiczno-hydraulicznych przy jednoczesnym zachowaniu warunków wynikających z obowiązujących przepisów. 
Zachowanie odpowiedniej długości i wysokości obiektu  minimalizuje wpływ na istniejące szlaki migracyjne wzdłuż koryta potoku. 
Projektuje się użycie tradycyjnych materiałów stosowanych w budownictwie.
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1.4.1. [bookmark: _Toc444700526][bookmark: _Toc444700317][bookmark: _Toc442707758][bookmark: _Toc442697927][bookmark: _Toc442697523][bookmark: _Toc442695934][bookmark: _Toc442695739][bookmark: _Toc442695524]Układ konstrukcyjny
· schemat statyczny obiektu – jednoprzęsłowy, ramowy;
· klasa obciążenia						A, wg PN 85/S – 10030.
· szerokość obiektu					10,70m,
· długość ustroju nośnego			12,74m, (11,60m w kierunku prostopadłym do podpór)
· szerokość chodników				2,00 m 
· szerokość jezdni z opaskami		7,00m 
· kąt skrzyżowania z osia potoku	66º
· posadowienie – stopy fundamentowe posadowione bezpośrednio
Wyciąg z obliczeń statyczno-wytrzymałościowych załączono do niniejszego Projektu budowlanego w pkt. 5

1.4.2. [bookmark: _Toc444700527][bookmark: _Toc444700318][bookmark: _Toc442707759][bookmark: _Toc442697928][bookmark: _Toc442697524][bookmark: _Toc442695935][bookmark: _Toc442695740][bookmark: _Toc442695525]Sposób posadowienia obiektu
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. 2012, poz. 463) w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, występujące na działce warunki gruntowe należy zakwalifikować jako proste, a wielkość projektowanych obiektów powoduje, że należy zaliczyć je do drugiej kategorii geotechnicznej.
Zaprojektowano bezpośrednie posadowienie przyczółków w warstwie V tj. - piaskowcowe podłoże skalne 

1.4.3. [bookmark: _Toc444700528][bookmark: _Toc444700319][bookmark: _Toc442707760][bookmark: _Toc442697929][bookmark: _Toc442697525][bookmark: _Toc442695936][bookmark: _Toc442695741][bookmark: _Toc442695526]Rozwiązanie elementów konstrukcyjnych obiektu
2.1.1.1. [bookmark: _Toc442697931][bookmark: _Toc442697527][bookmark: _Toc442695938][bookmark: _Toc442695743][bookmark: _Toc442695528]Ustrój nośny
Ustrój nośny ramowy, żelbetowy, monolityczny z betonu C30/37, zbrojony stalą BSt500S. Obiekt zaprojektowano na łuku poziomym R=120m. Pochylenie podłużne mostu wynosi 0,5%. Całkowita długość ustroju nośnego mierzona po osi jezdni wynosi 12,74, (11,60m w kierunku prostopadłym do podpór) a całkowita szerokość obiektu 10,70m.

	Ściany przyczółków żelbetowe masywne, monolityczne zatopione w nasypie. Stopy fundamentowe posadowione bezpośrednio na gruncie poprzez warstwę wyrównawczą z betonu C12/15. Skrzydła równoległe do osi jezdni, zwieńczone monolityczną, żelbetową kapą chodnikową z ukształtowanymi gzymsami.
Pomost stanowi  płyta żelbetowa o grubości min 0,65m i szerokości 10,20m, na której wyprofilowano spadki poprzeczne jednostronny 3% na jezdni i 3% na chodnikach. 

1.4.4. [bookmark: _Toc444700529][bookmark: _Toc444700320][bookmark: _Toc442707761][bookmark: _Toc442697932][bookmark: _Toc442697528][bookmark: _Toc442695939][bookmark: _Toc442695744][bookmark: _Toc442695529]Wyposażenie obiektu
1.4.4.1. [bookmark: _Toc442697933][bookmark: _Toc442697529][bookmark: _Toc442695940][bookmark: _Toc442695745][bookmark: _Toc442695530]Kapy chodnikowe
Na płycie ustroju oraz na długości skrzydeł projektuje się wykonanie monolitycznych, żelbetowych kap chodnikowych z betonu C30/37. Kapy chodnikowe zakotwione zostaną w konstrukcji nośnej pomostu za pomocą kotew talerzowych ocynkowanych.

1.4.4.2. [bookmark: _Toc442697935][bookmark: _Toc442697531][bookmark: _Toc442695942][bookmark: _Toc442695747][bookmark: _Toc442695532]Dylatacje
Na końcach obiektu zaprojektowano dylatacje bitumiczne. Dylatacje należy wykonać na całej szerokości mostu. 

1.4.4.3. [bookmark: _Toc442697936][bookmark: _Toc442697532][bookmark: _Toc442695943][bookmark: _Toc442695748][bookmark: _Toc442695533]Płyty przejściowe
	Za przyczółkami znajdują się płyty przejściowe długości 4,50m, grubości 0,30m i w spadku podłużnym 10%.  Płyty należy wykonać z betonu C30/37 zbrojonego stalą BSt500S. Pod płytami wykonać warstwę wyrównawczą z betonu C12/15 gr. 0,15m. 

1.4.4.4. [bookmark: _Toc442697937][bookmark: _Toc442697533][bookmark: _Toc442695944][bookmark: _Toc442695749][bookmark: _Toc442695534]Hydroizolacja i odwodnienie
Na płycie żelbetowej oraz na płytach przejściowych projektuje się hydroizolację z papy termozgrzewalnej mostowej o grubości min. 0,5 cm. 
Na izolacji termozgrzewalnej płyt przejściowych należy wykonać warstwę ochronną gr. 10cm z betonu klasy C12/15.
W celu umożliwienia grawitacyjnego spływu wód zaprojektowano spadek poprzeczny jezdni jednostronny 3% i  spadek chodników 3% .
Elementy betonowe stykające się bezpośrednio z gruntem zostaną zabezpieczone powłokową warstwą izolacyjną na bazie roztworów bitumicznych.
Na izolacji płyty pomostu zastosowano drenaż z geowłókniny. Dreny podłużne zlokalizowano pod krawężnikami.
Odwodnienie płyt przejściowych stanowi rurka drenarska o średnicy 150mm ułożona na korytku betonowym i  odprowadzona do nasypu poza zasypkę przyczółków.

1.4.4.5. [bookmark: _Toc442697938][bookmark: _Toc442697534][bookmark: _Toc442695945][bookmark: _Toc442695750][bookmark: _Toc442695535][bookmark: _Toc428874947][bookmark: _Toc393974970][bookmark: _Toc252523118]Nawierzchnia na obiekcie
Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni jezdni na obiekcie:
     5,0cm  -  warstwa ścieralna AC11S
4,5cm  -  warstwa wiążąca MA11W
0,5cm  -  izolacja ustroju nośnego
Na chodnikach stosuje się antykorozyjne zabezpieczenie odporne na ścieranie z materiałów 
na bazie emulsji modyfikowanych polimerami grubości ok. 0,5 cm. 
Zaprojektowano krawężniki granitowe 20x18x100cm układane na podlewce z grysu otoczonego kompozycją z żywicy. 

1.4.4.6. [bookmark: _Toc442697940][bookmark: _Toc442697536][bookmark: _Toc442695947][bookmark: _Toc442695752][bookmark: _Toc442695537][bookmark: _Toc428874948][bookmark: _Toc252523119]Ochrona antykorozyjna
Odsłonięte powierzchnie betonowe zabezpieczone zostaną za pomocą antykorozyjnych powłok malarskich.

1.4.4.7. [bookmark: _Toc442697941][bookmark: _Toc442697537][bookmark: _Toc442695948][bookmark: _Toc442695753][bookmark: _Toc442695538][bookmark: _Toc428874949][bookmark: _Toc252523120]Elementy bezpieczeństwa ruchu
	Na obiekcie znajdują się prawostronny chodnik dla pieszych szerokości 2,00m oraz lewostronny bezpiecznik o szerokości 0,5m. W celu zabezpieczenia ruchu pieszego i jezdnego na moście, w kapach chodnikowych zamocowano barieroporęcze mostowe H1W8. Należy zastosować bariery zgodne z normą PN-EN 1317

1.4.4.8. [bookmark: _Toc442697942][bookmark: _Toc442697538][bookmark: _Toc442695949][bookmark: _Toc442695754][bookmark: _Toc442695539]Oświetlenie obiektu
	W ramach inwestycji nie projektuje się oświetlenia mostu

1.4.4.9. [bookmark: _Toc442697943][bookmark: _Toc442697539][bookmark: _Toc442695950][bookmark: _Toc442695755][bookmark: _Toc442695540][bookmark: _Toc428874952][bookmark: _Toc252523124]Urządzenia obce na obiekcie
Urządzenia obce na obiekcie nie występują.

1.4.4.10. [bookmark: _Toc442697944][bookmark: _Toc442697540][bookmark: _Toc442695951][bookmark: _Toc442695756][bookmark: _Toc442695541]Schody skarpowe
W obrębie obu przyczółków zaprojektowano schody skarpowe dla obsługi o nachyleniu 1:1,5.  Stopnie schodów prefabrykowane ograniczone obustronnie obrzeżami. Schody zabezpieczone zostaną poręczami stalowymi.

1.4.5. [bookmark: _Toc444700530][bookmark: _Toc444700321][bookmark: _Toc442707762][bookmark: _Toc442697945][bookmark: _Toc442697541][bookmark: _Toc442695952][bookmark: _Toc442695757][bookmark: _Toc442695542]Skarpy nasypów 
	Projektowane nachylenie stożków nasypów przy przyczółkach wynosi 1:1 - 1:1,5. Skarpy stożków zostaną umocnione brukiem kamiennym gr. 0,25m na betonie C16/20 gr. 0,25m.
Zasypkę mostu należy wykonać z gruntu piaszczystego wg PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania o parametrach nie gorszych niż:
· gęstość objętościowa	    γ = 19.0 kN/m3
· kąt tarcia wewnętrznego   φ = 32°
· wskaźnik zagęszczenia	    IS = 1.03

1.4.6. [bookmark: _Toc444700531][bookmark: _Toc444700322][bookmark: _Toc442707763][bookmark: _Toc442697946][bookmark: _Toc442697542][bookmark: _Toc442695953][bookmark: _Toc442695758][bookmark: _Toc442695543]Zabezpieczenie konstrukcji przed wpływami eksploatacji górniczej 
Nie dotyczy.

1.4.7. [bookmark: _Toc444700532][bookmark: _Toc444700323][bookmark: _Toc442707764][bookmark: _Toc442697947][bookmark: _Toc442697543][bookmark: _Toc442695954][bookmark: _Toc442695759][bookmark: _Toc442695544][bookmark: _Toc428874955]Kolorystyka 
Zaproponowano następująca kolorystykę nowego obiektu mostowego:
· gzyms					–		kolor czerwony
· przyczółki 			–		kolor piaskowy
· barieroporecze				ocynk


1.5. [bookmark: _Toc448859][bookmark: _Toc445293307][bookmark: _Toc444702954][bookmark: _Toc444701133][bookmark: _Toc444700867][bookmark: _Toc444700540][bookmark: _Toc444700331][bookmark: _Toc442707772][bookmark: _Toc442697961][bookmark: _Toc442697557][bookmark: _Toc442695968][bookmark: _Toc442695773][bookmark: _Toc442695558][bookmark: _Toc435174671]PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIE KONSTRUKCJYJNO-MATERIAŁOWE DROGI 
Nie zmienia się przebiegu drogi powiatowej nr 1506K  w planie. 
Rozbudowywana droga powiatowa nr 1506K jest drogą klasy Z. Droga powiatowa nr 1506K zostanie rozbudowana na odcinku umożliwiającym wpisanie się do geometrii istniejącej drogi i projektowanego mostu, po istniejącej trasie. 
Na długości rozbudowywanej drogi powiatowej zaprojektowano  jezdnię  o szerokości min.6,40m. Zastosowano  spadek jednostronny 3%. Wymagane warunkami technicznymi zmiany szerokości jezdni zostały zaprojektowane w sposób płynny, bez widocznych załamań krawędzi jezdni. Nawierzchnię jezdni na całym odcinku rozbudowywanej drogi stanowić będą warstwy asfaltowe.
Projektowane linie rozgraniczające są zgodne z Rozporządzeniem Ministra Transportu 
i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, art. 7 ust 1.
Wzdłuż drogi zaprojektowano obustronne pobocza gruntowe szerokości 1,0m o pochyleniu 6%.
W ramach rozbudowy drogi powiatowej 1506K zaprojektowano rozbudowę skrzyżowania z drogą gminną 
nr 270176K w km 1+806,20 DP 1506K, str. lewa na odcinku umożliwiającym dostosowanie sytuacyjne i wysokościowe skrzyżowania do projektowanej drogi powiatowej nr 1506K. Przyjęto szerokości jezdni drogi gminnej 2x2,5m. Jezdnia zostanie ograniczona obustronnie poboczami o szerokości 0,75m.
Nasypy na dojazdach zostaną doprowadzone do spadku 1:1,5 i obsiane trawą. Po przeprowadzeniu prac ziemnych i budowlanych zniszczona pokrywa glebowa zostanie przywrócona do stanu poprzedniego.
Odwodnienie powierzchniowe zostanie zapewnione przez ukształtowane spadki poprzeczne i podłużne jezdni, poboczy i chodników. 
Wody opadowe zostaną odprowadzone do potoku Stróżnianka poprzez projektowaną kanalizację deszczową oraz przebudowywane rowy przydrożne.
Zaprojektowano przebudowę rowów lewostronnych:
· km 1+789,90 do km 1+798,80 drogi powiatowej 1506K, str. lewa – rów trapezowy, nachylenie skarp 1:1
· km 0+007,05 do km 0+031,40 drogi gminnej nr 270176K, str. lewa – rów trapezowy, 
nachylenie skarp 1:1,5
Projektowane rowy przydrożne zostaną umocnione w dnie korytkiem betonowym typu mulda 50x50x15cm na ławie z betonu C16/20 grubości 15,0cm, a na  skarpach zabezpieczone krata betonową ażurową 90x60x10cm;
W km 1+798,30 drogi powiatowej nr 1506K pod korpusem drogi zaprojektowano przepust o parametrach:
· przepust z rur żelbetowych ø1000mm na ławie betonowej C12/15 gr. 0,25m
· długość przepustu – 13,10m
· spadek 2,00%
· wlot - ściana czołowa, monolityczna, żelbetowa;
· wylot – zabezpieczenie brukiem kamiennym gr. 0,25m układanym na betonie C16/20 gr. 0,25m, 
na skarpie o nachyleniu 1:1;
Istniejący przepust Ø800mm pod koroną drogi powiatowej nr 1506K w km 1+799,15 zostanie rozebrany.
Wody opadowe z przebudowywanych rowów lewostronnych zostaną odprowadzone do potoku Stróżnianka w km 2+598,20 poprzez projektowany przepust pod koroną drogi powiatowej 1506K w km 1+798,30 
oraz rów, który zostanie umocniony narzutem kamiennym o grubości min. 0,80m od km 0+003,50 
do km 0+011,50 rowu. Projektowana szerokość rowu wynosi 2,0m, skarpy o nachyleniu 1:1,5 i wysokości w pionie 0,5m.
Zaprojektowano odcinki kanalizacji deszczowej:
· od strony Jankowej - studzienka wodościekowa w km 1+805,66 drogi powiatowej 1506K, str . prawa 
z wylotem do lewostronnego rowu w km 1+800,60, drogi powiatowej 1506K, str. lewa;
· od strony Stróżnej - studzienka wodościekowa w km 1+832,58 drogi powiatowej 1506K, str . prawa 
z odprowadzeniem wód do studni rewizyjnej w km 1+833,00 drogi powiatowej 1506K, str . lewa,
a następnie  wylotem do potoku Stróżnianka w km 2+642,80 potoku, na brzegu lewym;
Zaprojektowano przełożenie przyłącza wodociągowego kolidującego z budową mostu. Projektowana trasa przyłącza wodociągowego będzie przekraczać drogę powiatową w km 1+795,10 oraz potok Stróżnianka 
w km 2+610,50;
Projekt kanalizacji deszczowej oraz przyłącza wodociągowego został uzgodniony na naradzie koordynacyjnej  w sprawie nr GE.6630.413.2017 z dnia 07/12/2018r.

Na wykonanie wylotów kanalizacji deszczowej oraz wylotu rowu do potoku Stróżnianka uzyskano pozwolenie wodnoprawne - decyzja Starosty Jasielskiego znak: OS.6341.1.28.2017 z dnia 18.10.2017r.

Konieczna do przeprowadzenia wycinka drzew ograniczy się do  usunięcia  jedynie takich drzew, które  rosną bezpośrednio w zasięgu robót budowlanych.
Stan powierzchni terenu po zakończonych pracach zostanie uporządkowany i zagospodarowany. 
Nie przewiduje się żadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza obszarem inwestycji. 

1.5.1. [bookmark: _Toc444700541][bookmark: _Toc444700332][bookmark: _Toc442707773][bookmark: _Toc442697962][bookmark: _Toc442697558][bookmark: _Toc442695969][bookmark: _Toc442695774][bookmark: _Toc442695559][bookmark: _Toc435174655]Charakterystyczne parametry techniczne drogi
Parametry techniczne drogi przyjęto zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakimi powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1506K:
· klasa drogi									Z
· obciążenie									100 KN / oś
· prędkość projektowa						50 km/h
· nawierzchnia								bitumiczna
· szerokość jezdni					6,40 – 7,00 m
· szerokość poboczy						1,00 m

1.5.2. [bookmark: _Toc444700542][bookmark: _Toc444700333][bookmark: _Toc442707774][bookmark: _Toc442697963][bookmark: _Toc442697559][bookmark: _Toc442695970][bookmark: _Toc442695775][bookmark: _Toc442695560][bookmark: _Toc434235141][bookmark: _Toc369856066][bookmark: _Toc365548361][bookmark: _Toc350518061][bookmark: _Toc252523108][bookmark: _Toc245878851][bookmark: _Toc245878147][bookmark: _Toc245538184][bookmark: _Toc245538112][bookmark: _Toc245538034]Konstrukcja nawierzchni drogi  
Zaprojektowano konstrukcję jezdni dla obciążenia ruchem kategorii KR3 
· 4,00 cm  -  warstwa ścieralna  - beton asfaltowy AC11S 
· 5,00 cm  -  warstwa wiążąca  - beton asfaltowy AC16W 
· 7,00 cm  -  warstwa podbudowy  - beton asfaltowy AC22P 
· 22,00 cm – warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 
· 24,00 cm -  warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki niezwiązanej CBR≥60%
· 40,00cm – warstwa ulepszonego z mieszanki niezwiązanej o  CBR≥20% i k10≥8 m/dobę
· warstwa odcinająca z geowłókniny o szybkości przepływu 20mm/s, wytrzymałość 16,7 kN/m 
                  razem: 102 cm

Konstrukcja nawierzchni chodników :
· 6,00 cm  -  betonowa kostka brukowa 
· 3,00 cm  -  podsypka piaskowa
· 15,00 cm  -  podbudowa z kruszywa łamanego 

1.6. [bookmark: _Toc448860][bookmark: _Toc445293310][bookmark: _Toc444702957][bookmark: _Toc444701136][bookmark: _Toc444700870][bookmark: _Toc444700545][bookmark: _Toc444700336][bookmark: _Toc442707777][bookmark: _Toc442697965][bookmark: _Toc442697561][bookmark: _Toc442695972][bookmark: _Toc442695777][bookmark: _Toc442695562][bookmark: _Toc435174672]ODPROWADZENIE WÓD OPADOWYCH
Projektowana  inwestycja będzie miała zapewnione odwodnienie do projektowanych odcinków kanalizacji deszczowej i przebudowywanego rowu lewostronnego. Odwodnienie powierzchniowe zostanie zapewnione przez ukształtowane spadki poprzeczne i podłużne jezdni, poboczy i chodników.

Odwodnienie powierzchniowe zostanie zapewnione przez ukształtowane spadki poprzeczne i podłużne jezdni, poboczy i chodników. 
Wody opadowe zostaną odprowadzone do potoku Stróżnianka poprzez projektowaną kanalizację deszczową oraz przebudowywane rowy przydrożne.
Zaprojektowano przebudowę rowów lewostronnych:
· km 1+789,90 do km 1+798,80 drogi powiatowej 1506K, str. lewa – rów trapezowy, nachylenie skarp 1:1
· km 0+007,05 do km 0+031,40 drogi gminnej nr 270176K, str. lewa – rów trapezowy, 
nachylenie skarp 1:1,5
Projektowane rowy przydrożne zostaną umocnione w dnie korytkiem betonowym typu mulda 50x50x15cm na ławie z betonu C16/20 grubości 15,0cm, a na  skarpach zabezpieczone krata betonową ażurową 90x60x10cm.
Fragment rowu na wlocie przepustu  zostanie zabezpieczony brukiem kamiennym gr. 0,25m układanym na betonie C16/20 gr. 0,25m. 
W km 1+798,30 drogi powiatowej nr 1506K pod korpusem drogi zaprojektowano przepust o parametrach:
· przepust z rur żelbetowych ø1000mm na ławie betonowej C12/15 gr. 0,25m
· długość przepustu – 13,10m
· spadek 2,00%
· wlot - ściana czołowa, monolityczna, żelbetowa;
· wylot – zabezpieczenie brukiem kamiennym gr. 0,25m układanym na betonie C16/20 gr. 0,25m, 
na skarpie o nachyleniu 1:1;
Istniejący przepust Ø800mm pod koroną drogi powiatowej nr 1506K w km 1+799,15 zostanie rozebrany.
Wody opadowe z przebudowywanych rowów lewostronnych zostaną odprowadzone do potoku Stróżnianka w km 2+598,20 poprzez projektowany przepust pod koroną drogi powiatowej 1506K w km 1+798,30 
oraz rów, który zostanie umocniony narzutem kamiennym o grubości min. 0,80m od km 0+003,50 
do km 0+011,50 rowu. Projektowana szerokość rowu wynosi 2,0m, skarpy o nachyleniu 1:1,5 i wysokości w pionie 0,5m.
Zaprojektowano odcinki kanalizacji deszczowej:
· od strony Jankowej - studzienka wodościekowa w km 1+805,66 drogi powiatowej 1506K, str . prawa 
z wylotem do lewostronnego rowu w km 1+800,60, drogi powiatowej 1506K, str. lewa;
· od strony Stróżnej - studzienka wodościekowa w km 1+832,58 drogi powiatowej 1506K, str . prawa 
z odprowadzeniem wód do studni rewizyjnej w km 1+833,00 drogi powiatowej 1506K, str . lewa,
a następnie  wylotem do potoku Stróżnianka w km 2+642,80 potoku, na brzegu lewym;

	Projektowana kanalizacja deszczowa składa się z: 
· studzienek wodościekowych z osadnikiem o wysokości min. 0,50m wykonanych z prefabrykowanych elementów betonowych o średnicy 500mm z żeliwnym wpustem deszczowym klasy D400; 
· studni rewizyjnej złożonej z prefabrykowanych elementów betonowych o średnicy 1000mm 
z żeliwnym włazem kanałowym klasy D400; należy stosować studnie z pierścieniami odciążającymi, nie dopuszcza się stosowania kręgów redukcyjnych stożkowych;
· rur kanałowych Ø250mm i przykanalików Ø200mm wykonanych z rur PVC-U, SN12, 
z litego materiału, wyposażone w gumową uszczelkę wargową zintegrowaną w kielichu 
z pierścieniem z polipropylenu, olejoodporną, montowaną przez producenta;
· podsypka pod rury Ø200mm - min 0,10m,  rury Ø250mm - min 0,20m

Projekt kanalizacji deszczowej został uzgodniony na naradzie koordynacyjnej  w sprawie nr GE.6630.413.2017 z dnia 07/12/2018r.

Na wykonanie wylotów kanalizacji deszczowej oraz wylotu rowu do potoku Stróżnianka uzyskano pozwolenie wodnoprawne - decyzja Starosty Jasielskiego znak: OS.6341.1.28.2017 z dnia 18.10.2017r.

1.7. [bookmark: _Toc448861]ROZBIÓRKA ISTNIEJĄCEGO MOSTU
Przed przystąpieniem do robót rozbiórkowych ruch kołowy i pieszo - rowerowy zostanie zamknięty. 
Rozbiórkę obiektu należy rozpocząć od wygrodzenia strefy terenu rozbiórki wokół obiektu i umieszczenia tablic informacyjnych BHP (Uwaga roboty rozbiórkowe!). 
Wszelkie sieci uzbrojenia terenu podwieszone lub prowadzone w konstrukcji rozbieranych obiektów mostowych zostaną zdemontowane przed przystąpieniem do robót rozbiórkowych. 
Roboty rozbiórkowe należy zrealizować w jak najkrótszym czasie oraz z zachowaniem pełnego bezpieczeństwa użytkowników przyległych nieruchomości. 
Prace rozbiórkowe należy prowadzić zachowując najwyższy stopień staranności. Niedopuszczalne jest, aby materiał z rozbiórki mógł dostawać się do otwartych wód przepływowych. W szczególności dotyczy to mas asfaltowych, dlatego należy dokładnie oczyścić powierzchnię płyty żelbetowej z resztek asfaltu po zdjęciu nawierzchni. Wykonawca robót zobowiązany jest do zastosowania wszelkich środków organizacyjno-materiałowych zabezpieczających koryto rzeki Białka w trakcie prowadzenia rozbiórki.   
Wszystkie urządzenia  mechaniczne muszą być zabezpieczone przed wyciekiem substancji ropopochodnych do gruntu oraz otwartych wód przepływowych. 
Roboty rozbiórkowe należy prowadzić etapami:
a) kolejność realizacji robót rozbiórkowych w zakresie mostu:
· rozbiórka wyposażenia mostu (balustrady, krawężniki, itp.); 
· zerwanie nawierzchni bitumicznej na moście 
· rozbiórka przęsła mostu;
· rozbiórka stożków nasypu oraz wykonanie wykopu roboczego za przyczółkami;
· rozbiórka podpór wraz z posadowieniem; 
· uprzątnięcie terenu robót 

a) kolejność realizacji robót rozbiórkowych w zakresie przepustu:
· zerwanie nawierzchni asfaltowej;
· usunięcie nasypu drogowego;
· skucie betonowych ścian czołowych;
· usunięcie rur przepustu w całości;
· usunięcie materiału pozyskanego z rozbiórki i oczyszczenie terenu
Rozbiórka elementów wyposażenia obiektu zostanie przeprowadzona ręcznie przy użyciu sprzętu mechanicznego i lekkiego sprzętu dźwigowego.
Rozbiórka ustroju nośnego przęsła mostu zostanie przeprowadzona w sposób następujący: 
· demontaż drewnianego pomostu ręcznie i przy użyciu dźwigu;
· demontaż belek stalowych za pomocą dźwigu;
· demontaż wydzielonych elementów stalowych dźwigiem;
· wywiezienie na miejsce składowania materiałów pochodzących z rozbiórki mostu;

Rozebrane elementy należy na bieżąco składować w miejsce wydzielonego tymczasowego składowania, oddzielić części drewniane i metalowe od gruzu. 
Po zakończeniu prowadzenia robót rozbiórkowych, usunąć pozostałości po rozbiórkach i oczyścić teren. 
Materiały pochodzące z rozbiórki należy przewieźć transportem samochodowym w miejsce uzgodnione 
z Inwestorem.
Odpady, które powstaną podczas realizacji inwestycji zaliczane do grupy 17 wg Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014r. w sprawie katalogu odpadów (Dz.U. 2014r., poz. 1923) będą magazynowane w wyznaczonych miejscach oraz odpowiednio segregowane, a następnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane wg obowiązującej ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (tekst jednolity Dz.U. 2016, poz. 1987). Wszelkie materiały pozyskane z rozbiórek są własnością Inwestora.
Powierzchnia terenu po rozbiórce obiektów zostanie wyrównana do poziomu przyległego terenu 
i uporządkowana.

1.8. [bookmark: _Toc448862][bookmark: _Toc445293311][bookmark: _Toc444702958][bookmark: _Toc444701137][bookmark: _Toc444700871][bookmark: _Toc444700546][bookmark: _Toc444700337][bookmark: _Toc442707778][bookmark: _Toc442697966][bookmark: _Toc442697562][bookmark: _Toc442695973][bookmark: _Toc442695778][bookmark: _Toc442695563][bookmark: _Toc435174673][bookmark: _Toc396469063][bookmark: _Toc252523126]PROJEKTOWANA ZIELEŃ
Skarpy nasypów i wykopów nieumocnionych należy doprowadzić do spadku 1:1,5 i obsiać mieszanką traw. 

1.9. [bookmark: _Toc448863][bookmark: _Toc445293312][bookmark: _Toc444702959][bookmark: _Toc444701138][bookmark: _Toc444700872][bookmark: _Toc444700547][bookmark: _Toc444700338][bookmark: _Toc442707779][bookmark: _Toc442697967][bookmark: _Toc442697563][bookmark: _Toc442695974][bookmark: _Toc442695779][bookmark: _Toc442695564][bookmark: _Toc435174675][bookmark: _Toc369856071][bookmark: _Toc365548367][bookmark: _Toc350518067]WYKAZ SPRZĘTU 
Sprzęt potrzebny do realizacji inwestycji:
· koparka,
· ładowarka, 
· lekkie i ciężkie płyty wibracyjne,
· ubijaki o ręcznym prowadzeniu,
· walce kołowe gładkie i żebrowane,
· [bookmark: _Toc155070927]równiarki,
· żuraw samochodowy,
· sprzęt do transportu pomocniczego
· giętarki,
· prostowarki,
· nożyce do cięcia prętów,
· betoniarka,
· wiertarka do betonu,
· spawarka,
· piła do cięcia metalu,
· szlifierka ręczna,
· sprężarka powietrza z filtrem przeciwolejowym,
· drobny sprzęt ręczny (np. łopaty, grabie, siekiery, młotki, taczki, drabiny, liny),
· otaczarki, 
· specjalistyczne układarki i kotły do asfaltu lanego,

1.10. [bookmark: _Toc448864][bookmark: _Toc445293313][bookmark: _Toc444702960][bookmark: _Toc444701139][bookmark: _Toc444700873][bookmark: _Toc444700548][bookmark: _Toc444700339][bookmark: _Toc442707780][bookmark: _Toc442697968][bookmark: _Toc442697564][bookmark: _Toc442695975][bookmark: _Toc442695780][bookmark: _Toc442695565]WPŁYW NA ŚRODOWISKO
Realizacja omawianego przedsięwzięcia nie wpłynie na degradację krajobrazu, 
lub zmianę elementów przyrodniczych, a także nie wpłynie  na zmianę już istniejących stosunków przyrodniczych. 

1.10.1. [bookmark: _Toc444700549][bookmark: _Toc444700340][bookmark: _Toc442707781][bookmark: _Toc442697969][bookmark: _Toc442697565][bookmark: _Toc442695976][bookmark: _Toc442695781][bookmark: _Toc442695566][bookmark: _Toc435174677]Zapotrzebowanie i jakość wody oraz ilość, jakość i sposób odprowadzania ścieków
Zapotrzebowanie na  wodę ogranicza się jedynie do etapu realizacji inwestycji. Woda będzie wykorzystana do pielęgnacji betonu wykonanych elementów.
Na etapie budowy powstawać będą ścieki bytowo-gospodarcze. W obecnej fazie projektowania nie jest możliwe wykonanie prognozy ilości tych zanieczyszczeń. Dla minimalizacji zagrożenia zanieczyszczeniem wód powierzchniowych i gruntowych należy zainstalować na zapleczach i placach budowy przenośne sanitariaty. Ścieki socjalne gromadzone w zbiornikach kabin sanitarnych należy okresowo po napełnieniu opróżniać przez specjalistyczną firmę. Na etapie funkcjonowania obiektu ścieki bytowe nie będą powstawały. 
Eksploatacja obiektu nie wiąże się z powstawaniem ścieków technologicznych.

1.10.2. [bookmark: _Toc444700550][bookmark: _Toc444700341][bookmark: _Toc442707782][bookmark: _Toc442697970][bookmark: _Toc442697566][bookmark: _Toc442695977][bookmark: _Toc442695782][bookmark: _Toc442695567][bookmark: _Toc435174678]Emisja zanieczyszczeń gazowych, pyłowych i płynnych
Na etapie prowadzenia prac budowlanych występować będą okresowe uciążliwości związane 
z emisją substancji zanieczyszczających, pochodzących ze spalania w silnikach spalinowych samochodów, pojazdów i maszyn wykorzystywanych w pracach budowlanych. Podczas wykonywania prac ziemnych 
może wystąpić również pylenie. 
Przy robotach nawierzchniowych mogą występować okresowe uciążliwości dla użytkowników terenu 
w rejonie robót, które będą spowodowane wydzielaniem spalin przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem się gazów z podgrzanych asfaltów drogowych. 
Wspomniane wyżej uciążliwości będą miały charakter tymczasowy. Ich możliwe ograniczenie 
do minimum zrealizowane zostanie poprzez odpowiednie prowadzenie robót, lokalizację zaplecza budowy 
oraz odpowiedni harmonogram prac.
Na etapie funkcjonowania źródłem emisji substancji pyłowych i gazowych do środowiska jest ruch pojazdów. Na wielkość emisji i rozkład stężeń zanieczyszczeń ma stan techniczny pojazdów, rodzaj stosowanego paliwa oraz stan techniczny silnika. Parametry te nie zależą od rozwiązań projektowych drogi.

1.10.3. [bookmark: _Toc444700551][bookmark: _Toc444700342][bookmark: _Toc442707783][bookmark: _Toc442697971][bookmark: _Toc442697567][bookmark: _Toc442695978][bookmark: _Toc442695783][bookmark: _Toc442695568][bookmark: _Toc435174679]Rodzaj i ilość wytwarzany odpadów
Odpady, które powstaną podczas realizacji inwestycji zaliczane do grupy 17 wg Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014r. w sprawie katalogu odpadów(DzU. 2014r., poz. 1923) będą magazynowane w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz odpowiednio segregowane, 
a następnie ponownie wykorzystywane lub utylizowane wg obowiązującej Ustawy o odpadach 
z dnia 14 grudnia 2012 r. (tekst jednolity Dz.U. 2016, poz. 1987).
Prowadzona będzie racjonalna i oszczędna gospodarka materiałami budowlanymi w celu zminimalizowania ilości wytwarzanych odpadów; odpady z prac rozbiórkowych i budowlanych oraz odpady opakowaniowe będą selektywnie zbierane i magazynowane, a następnie przekazywane 
do odzysku bądź unieszkodliwienia
Na etapie eksploatacji przedmiotowego odcinka drogi będą powstawać odpady zaliczane do grupy 20 zgodnie z Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 9 grudnia 2014r. w sprawie katalogu odpadów (DzU. 2014r., poz. 1923). Wymienione wyżej odpady będą usuwane przez służby świadczące usługi w zakresie utrzymania czystości na drogach.
Szczególna grupę odpadów, których powstania nie można wykluczyć są odpady należące
 do grupy 16 – odpady powstałe w wyniku wypadków losowych.  W wyniku awarii, których źródłem mogą 
być katastrofy drogowe, może dojść do rozszczelnienia zbiorników i instalacji samochodowych, z których mogą zostać uwolnione i trafić do środowiska substancje niebezpieczne. Minimalizacja  w tym przypadku sprowadza się głównie do zachowania odpowiedniej organizacji w zakresie usuwania odpadów oraz spełnienia wymagań prawnych.
Wszelkie odpady powstałe w trakcie realizacji inwestycji oraz na etapie jej eksploatacji zostaną zagospodarowane w sposób zapewniający ochronę życia i zdrowia ludzi oraz środowiska, jak również 
w sposób niepowodujący zagrożenia dla wody, powietrza, gleby, roślinności i zwierząt, niepowodujący uciążliwości przez hałas lub zapach oraz niewywołujących niekorzystnych skutków dla terenów wiejskich lub miejsc o szczególnym znaczeniu. 

1.10.4. [bookmark: _Toc444700552][bookmark: _Toc444700343][bookmark: _Toc442707784][bookmark: _Toc442697972][bookmark: _Toc442697568][bookmark: _Toc442695979][bookmark: _Toc442695784][bookmark: _Toc442695569][bookmark: _Toc435174680]Właściowści akustyczne oraz emisja drgań, promieniowania, pole elektromagnetycznego i innych zakłóceń
Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych negatywne oddziaływania mogą wynikać z pogorszenia warunków akustycznych związanych z pracą środków transportu, maszyn drogowych i sprzętu ciężkiego (koparki, spycharki, walce drogowe i rozściełacze asfaltu). 
Niekorzystne oddziaływania, jakie mogą wystąpić głównie w okresie realizacji przedsięwzięcia to hałas przekraczający dopuszczalne normy, dlatego prace w pobliżu obszarów zamieszkanych tj. na początku oraz na końcu opracowania będą prowadzone w godzinach od 6.00 do 22.00
Ograniczenie emisji hałasu do środowiska jest możliwe przy zastosowaniu nowoczesnych 
i sprawnych maszyn. Ewentualne przekroczenie dopuszczalnego poziomu będzie miało charakter tymczasowy i będzie związane jedynie z prowadzonymi pracami budowlanymi.
Na etapie funkcjonowania podstawowym źródłem hałasu szlaków komunikacyjnych jest ruch samochodowy. Poziom hałasu od ruchu komunikacyjnego zostanie zredukowany w stosunku do istniejącego z racji tego, że realizacja inwestycji  wpłynie pozytywnie na płynność ruchu pojazdów.
Poziom hałasu na etapie eksploatacji nie będzie przekraczał norm wyznaczonych w  Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku 
(tekst jednolity Dz. U. 2014r, poz.112).

1.10.5. [bookmark: _Toc444700553][bookmark: _Toc444700344][bookmark: _Toc442707785][bookmark: _Toc442697973][bookmark: _Toc442697569][bookmark: _Toc442695980][bookmark: _Toc442695785][bookmark: _Toc442695570][bookmark: _Toc435174681]Wpływ obiektu na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, glebę, wody powierzchniowe i podziemne
W trakcie prac budowlanych przewiduje się wycinkę drzew kolidujących z inwestycją. . Wszelkie prace związane z wycinką drzew prowadzone będą poza okresem lęgowym ptaków. 
Drzewa zlokalizowane na placu budowy oraz te znajdujące się w pobliżu wykonywanych prac budowlanych, a nie przeznaczone do wycinki będą zabezpieczone przed uszkodzeniem. 
Po przeprowadzeniu prac ziemnych i budowlanych zniszczona pokrywa glebowa zostanie przywrócona do stanu poprzedniego. Odsłonięte powierzchnie gruntu zostaną obsiane roślinnością w możliwie jak najszybszym czasie, poprzez zastosowanie materiału siewnego gatunków charakterystycznych dla rejonu prowadzonych prac.
Wody opadowe spływające z jezdni i chodników w całości zostaną odprowadzone do kanalizacji deszczowej i podczyszczone w układzie piaskownik-separator przed wprowadzeniem do środowiska. Substancje zanieczyszczające zawarte w wodach opadowych nie przekroczą ilości podanych 
w art. 21 ust 1 Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 18 listopada 2014r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (DzU. 2014 poz. 1800), tj.: zawiesina ogólna Sdop ≤ 100 [mg/l] oraz węglowodorów ropopochodnych Sdop ≤ 15 [mg/l].

1.11. [bookmark: _Toc448865][bookmark: _Toc444702282][bookmark: _Toc444700842][bookmark: _Toc444700491][bookmark: _Toc444700290][bookmark: _Toc442707743][bookmark: _Toc442697908][bookmark: _Toc442697506][bookmark: _Toc442695917][bookmark: _Toc442695722][bookmark: _Toc442695507][bookmark: _Toc435174644][bookmark: _Toc369856050][bookmark: _Toc365548348][bookmark: _Toc350518048]OCHRONA UZASADNIONYCH INTERESÓW OSÓB TRZECICH ORAZ ŻYCIA           I ZDROWIA LUDZI
Inwestycja została zaprojektowana zgodnie z art. 5 ust.1 pkt 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane). tj. zapewniając poszanowanie, występujących w obszarze oddziaływania obiektu, uzasadnionych interesów osób trzecich, dotyczy to w szczególności zapewnienia dostępu do drogi publicznej, zapewnienia możliwości korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej, cieplnej oraz ze środków łączności, zapewnienie dopływu światła dziennego do pomieszczeń przeznaczonych na pobyt ludzi, ochronę przed uciążliwościami powodowanymi przez hałas, wibracje, zakłócenia elektryczne, promieniowanie, ochronę przez zanieczyszczeniami  powietrza, wody i gleby. 
Przewidziane roboty ziemne nie spowodują zmiany kierunku spływu wód powierzchniowych na działki sąsiednie.
Projektowany podział nieruchomości uwzględnia konieczność zapewnienia dostępu 
do drogi publicznej działek nieprzeznaczonych po podziale pod projektowany pas drogowy.
Ochrona w/wym. interesów osób trzecich zostanie zapewniona zarówno na etapie realizacji inwestycji jak i po jej wybudowaniu. 
	
1.12. [bookmark: _Toc448866][bookmark: _Toc444702283][bookmark: _Toc444700843][bookmark: _Toc444700492][bookmark: _Toc444700291][bookmark: _Toc442707744][bookmark: _Toc442697909][bookmark: _Toc442697507][bookmark: _Toc442695918][bookmark: _Toc442695723][bookmark: _Toc442695508][bookmark: _Toc435174645][bookmark: _Toc369856051][bookmark: _Toc357612684][bookmark: _Toc332263927][bookmark: _Toc259007732][bookmark: _Toc253752740][bookmark: _Toc252523094][bookmark: _Toc245878828][bookmark: _Toc245878124][bookmark: _Toc245538156][bookmark: _Toc245538084][bookmark: _Toc245538006]ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS PROWADZENIA ROBÓT
Do obowiązków Wykonawcy należy zapewnienie organizacji ruchu i ciągłości ruchu drogowego na czas wykonywania robót. Rozwiązanie komunikacyjne na czas prowadzenia robót zostanie zatwierdzone przez Powiatowy Zarząd Drogowy w Gorlicach.

1.13. [bookmark: _Toc448867][bookmark: _Toc445293314][bookmark: _Toc444702961][bookmark: _Toc444701140][bookmark: _Toc444700874][bookmark: _Toc444700554][bookmark: _Toc444700345][bookmark: _Toc442707786][bookmark: _Toc442697974][bookmark: _Toc442697570][bookmark: _Toc442695981][bookmark: _Toc442695786][bookmark: _Toc442695571][bookmark: _Toc435174682]WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ
Nie dotyczy.

1.14. [bookmark: _Toc448868][bookmark: _Toc445293315][bookmark: _Toc444702962][bookmark: _Toc444701141][bookmark: _Toc444700875][bookmark: _Toc444700555][bookmark: _Toc444700346][bookmark: _Toc442707787][bookmark: _Toc442697975][bookmark: _Toc442697571][bookmark: _Toc442695982][bookmark: _Toc442695787][bookmark: _Toc442695572][bookmark: _Toc435174683][bookmark: _Toc369856075][bookmark: _Toc365548368][bookmark: _Toc350518070][bookmark: _Toc252523148][bookmark: _Toc245878859][bookmark: _Toc245878155][bookmark: _Toc245538200][bookmark: _Toc245538128][bookmark: _Toc245538050]DANE KOŃCOWE 
Obiekt budowlany został zaprojektowany z uwzględnieniem zapisów art. 5 ust.1 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane 
Wszystkie materiały użyte przy pracach budowlanych związanych z realizacja inwestycji winny posiadać stosowny atest, certyfikat lub świadectwo zgodności (w pojęciu ustawy Prawo Budowlane) dopuszczających ich stosowanie. Kopię stosownego dokumentu należy dołączyć do dokumentacji budowy.
Roboty budowlane i rzemieślnicze powinny być wykonane zgodnie z zasadami sztuki budowlanej         oraz obowiązującymi przepisami i normami.
W przypadku użycia w dokumentacji projektowej znaków towarowych oraz nazw własnych materiałów, dopuszcza się możliwość zastosowania materiałów równoważnych.
Wszystkie zmiany w niniejszej dokumentacji wymagają zgody autora projektu
przed ich wprowadzeniem do realizacji.






2. [bookmark: _Toc448869]CZĘŚĆ GRAFICZNA
Łącko 870
33-390 Łącko
NIP: 734-130-86-88
FKprojekt 
Biuro Usług Inżynierskich
Krzysztof Faron
tel./fax. 18-444-6134
tel. kom. 606194138
fkprojekt@fkprojekt.com
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